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· La gamma Maserati si evolve. Il Nuovo Maserati Grecale è il SUV di lusso del Tridente capace di raggiungere un nuovo livello ed unire versatilità, usabilità quotidiana e un carattere sportivo più distintivo.
	
· Il Nuovo Maserati Grecale si distingue per abitabilità interna ai massimi livelli, V6 Turbo con tecnologia ereditata dalla F1 e basata sulla precamera e una proposta di qualità superiore.

· Con un perfetto bilanciamento tra sportività ed eleganza, Grecale offre la massima abitabilità della sua categoria e interni di dimensioni full-size in un SUV di segmento medio. 

· Unico nel suo segmento, il V6 Turbo raggiunge la più alta potenza specifica della categoria (177 CV/litro), abbinando prestazioni da record a una signature sound inconfondibile — cifra identitaria di ogni Maserati. 

· Grecale stabilisce nuovi standard qualitativi con un ampio utilizzo di materiali autentici, un comfort raffinato nella gestione del clima e nelle regolazioni dei sedili, e un handling superiore garantito da un aggiornamento delle modalità di guida che sanno adattarsi in modo versatile ad ogni contesto e stile di guida.

· La gamma si articola in sei versioni capaci di soddisfare le esigenze dei singoli mercati: Grecale MHEV (250 CV o 300 CV) con quattro cilindri mild hybrid; Modena MHEV (330 CV o 250 CV per l’Italia) sempre mild hybrid; Grecale V6 e Modena V6 con il sei cilindri da 390 CV; Trofeo V6 con il V6 da 530 CV; e Folgore Full Electric.

· A livello di motori e performance, novità assoluta la nuova versione Grecale V6 e Modena V6, motorizzate con motore V6 da 390 CV (introdotto in anteprima in Nord America), mentre la gamma Folgore migliora la sua autonomia rispetto alla versione precedente, grazie all’introduzione del nuovo sistema AGS “Air Grille Shutter”, ad un’ulteriore ottimizzazione aerodinamica di paraurti, fondo e sottoscocca e all’introduzione in gamma degli penumatici da 21’’ in classe B/A. 

· Gli aggiornamenti nel design degli esterni nuovi paraurti anteriori e griglie (sia per versioni ICE che Folgore). Il paraurti anteriore ad architettura "shark-nose" ancora più accentuata – in coerenza con la nuova supercar MCPURA e le monoposto del Tridente del passato – integra un air curtain sagomato come un profilo portante per canalizzare il flusso lungo il passaruota e ridurre i vortici.

· Sul comportamento dinamico della vettura, attraverso il selettore drive modes sul volante si declina l'esperienza di guida in quattro modalità — GT, Off-Road, Sport e Corsa (esclusiva Trofeo) — cui si aggiunge la modalità Max Range per la Folgore.

· Il selettore di marcia PRND è stato ridisegnato implementando una tecnologia aptica capacitiva, oltre alla particolare attenzione ai materiali utilizzati, prevedendo tasti in vero metallo. per adattarsi alle esigenze di utilizzo del cliente. Inoltre, è stata introdotta una nuova funzione di assistenza alle manovre di parcheggio attraverso l’utilizzo delle palette al volante.

· Nuovo design presente anche sul volante, disponibile con un rivestimento in pelle traforata e nella nuova versione in Alcantara (di serie sulla versione Trofeo) che presenta una geometria inedita ed una nuova razza ad ore sei. A completamento, il nuovo orologio digitale propone una distintiva geometria ottagonale con corona in vero metallo personalizzabile con nuove grafiche.
Modena - Maserati Grecale è il D-SUV del segmento luxury presentato ufficialmente ad aprile 2022 e commercializzato dal 2023, che ha inaugurato una categoria inedita per il Marchio. Nel corso degli anni, il modello ha confermato il suo ruolo fondamentale nella gamma del Tridente, evolvendo con coerenza e continuità, attraverso aggiornamenti tecnici ed estetici mirati, preservando il giusto bilanciamento tra sportività ed eleganza. 

Passione, innovazione e versatilità sono gli ingredienti del D-SUV Maserati, pensato per la quotidianità più concreta — accompagnare i figli a scuola, raggiungere il lavoro, affrontare ogni giornata — senza rinunciare a ciò che rende ogni Maserati straordinaria. Il suo nome deriva dal vento mediterraneo intenso, che soffia da nord-est, con cui prosegue una consolidata tradizione del Brand iniziata nel 1963 con la leggendaria Mistral, continuata negli anni successivi con Ghibli, Bora e Khamsin, fino a giungere nel 2016 alla Levante, il primo SUV della storia della Casa del Tridente.

Oggi, con l’aggiornamento della gamma prodotto del Tridente, assistiamo ad una vera e propria evoluzione del SUV della casa automobilistica modenese. Il Nuovo Maserati Grecale è capace di raggiungere un livello superiore e unire versatilità, usabilità quotidiana e un carattere sportivo più distintivo.
Si tratta, infatti, del SUV best-in-class per abitabilità e comfort nel suo segmento, che trasforma ogni viaggio in un'esperienza senza compromessi secondo il tipico concetto gran turismo di Maserati.
Grecale accomoda un 99 percentile nei posti anteriori e un 99 percentile sui sedili posteriori, oltre al fatto che il suo passo gli ha permesso di raggiungere una straordinaria abitabilità posteriore, alla quale si aggiunge lo spazio del bagagliaio con un piano di carico regolare, un cargo box sotto il piano di carico e i sedili posteriori abbattibili intervenendo dal bagagliaio.

Tra le novità anche il nuovo selettore di marcia completamente riprogettato, che presenta ora comandi tridimensionali in vero metallo, retroilluminazione integrata e piena leggibilità tattile anche senza distogliere lo sguardo dalla strada. Nuovi anche il volante con un’inedita forma ispirata al mondo racing e una innovativa funzione delle palette al volante che agevola le manovre di parcheggio. 

Inoltre, la qualità costruttiva raggiunge un livello superiore, che si esprime nell’uso estensivo di materiali autentici, come legni, carbonio, pelli; in un comfort ricercato — dalla gestione del clima alle regolazioni dei sedili —; e in un comportamento dinamico che, grazie alle modalità di guida disponibili, sa adattarsi a ogni contesto e stile del driver. 

Nella gamma motorizzazioni spicca il V6 Turbo - derivato dall’iconico motore Nettuno e dotato di tecnologia a precamera derivata dalla F1 - che le consente di raggiungere la più alta potenza specifica della categoria (177 CV/litro) e una firma sonora immediatamente riconoscibile. Le performance sono da record nella sua categoria: la versione Trofeo V6 accelera 0-100 km/h in 3,8” e raggiunge una velocità di punta di 285 km/h. 

La gamma si compone ora di sei versioni - Grecale, Modena, Grecale V6, Modena V6, Trofeo V6 e Folgore – ciascuna in grado di soddisfare una diversa tipologia di cliente ma accomunate dalla stessa vocazione: vivere l'auto non come un semplice mezzo di trasporto, ma come un'estensione del proprio stile di vita, del proprio gusto e della propria identità. 

A seconda delle versioni, il D-SUV di Maserati è equipaggiato con propulsori a combustione tradizionale, ibride e Full Electric. In particolare, la gamma motorizzazioni propone un nuovo performante benzina V6, che eroga 390 CV (versioni Grecale V6 e Modena V6) oppure 530 CV (Trofeo V6); di un brillante 4 cilindri mild hybrid in grado di sviluppare 250CV o 300 CV, a seconda dei Paesi (Grecale) o 330 CV (Modena, in Italia disponibile con 250 CV) e, infine, l’innovativa Full Electric da 550 CV e tecnologia a 400 Volt (Folgore). 

Un viaggio a bordo del rinnovato modello Maserati si trasforma, dunque, in un’esperienza unica abbinando un handling straordinario ad un comfort dinamico e acustico di pregio. La cura dei dettagli, come i vetri laminati che garantiscono un assorbimento acustico ottimale, senza far perdere la piacevolezza e l’unicità del sound Maserati. Inoltre, uno studio particolare è stato fatto anche sul sound design all’interno della vettura con una serie di suoni di accoglienza che si differenziano rispetto alle altre Maserati: ci sono acustiche particolari per l’avvisatore delle cinture di sicurezza, l’accensione della plafoniera, così come per segnalare l’attivazione degli ADAS seguono il filo logico che aumenta la qualità percepita dando una rotondità a tutti i cosiddetti chimes, ovvero i feedback acustici percepiti dall'utente durante l’esperienza di guida.
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Grecale ha in sé i valori intrinsechi dell’essere made in Italy e i valori di Maserati. La genialità, la capacità di reinventarsi, di evolvere, di guardare sempre al futuro senza scordare il proprio DNA. Partendo da MC20 prima e dalla nuova MCPURA poi, il Marchio è stato rifondato, ha inaugurato una nuova fase della sua storia e con essa un nuovo segno grafico ha iniziato a caratterizzare tutti i nuovi modelli. 

Grecale ha, come MCPURA, uno sguardo non più orizzontale, ma verticale, qui adattato per le esigenze di un SUV. Il frontale è il lato più distintivo del nuovo modello: è caratterizzato da una calandra bassa e da una griglia imponente senza essere eccessiva, un segno che anzi sottolinea l’essere Maserati della vettura; una griglia che nella versione Trofeo viene poi spostata leggermente in avanti per darle maggior grinta e mettere l’accento sulla sportività. 

Osservando il profilo, salta invece all’occhio il contrasto continuo tra purezza e tecnica, con tanto lavoro sull’andamento del cofano e sulla parte posteriore per accentuarne il carattere sportivo. È evidente il contrasto tra un body molto fluido, molto soft, dalle forme sinuose e plastiche, con gli elementi tecnici sottolineati dal carbonio.  Viene messo in risalto il contrasto tra una carrozzeria che ha nella purezza il suo aspetto più evidente e i contenuti tecnici. 

Il paraurti anteriore è costruito attorno al frontale "shark-nose", che oggi viene modificato assumendo un aspetto ancora più accentuato e in perfetta coerenza con un aggiornamento stilistico lanciato nel 2025 con la supercar MCPURA. Va anche ricordato che questa particolare soluzione di design vanta una lunga storia derivante dalle monoposto da corsa che hanno scritto la leggenda della Casa modenese. 
Nello specifico, le prese d'aria centrali e laterali della versione ICE sono dimensionate per garantire la necessaria portata d'aria ai radiatori nelle condizioni di utilizzo più gravose, mentre sulla Folgore la griglia centrale bilancia raffreddamento e contenimento della resistenza aerodinamica, contribuendo direttamente all'estensione dell'autonomia. Sempre sulla versione elettrica, la griglia anteriore integra un sistema aerodinamico attivo con alette regolabili che si aprono o si chiudono automaticamente in base al carico termico: in posizione aperta massimizzano il flusso verso i moduli di raffreddamento, in posizione chiusa riducono la resistenza nei regimi a basso carico, con benefici misurabili su consumi e prestazioni.
L'air curtain del paraurti anteriore — comune a entrambe le motorizzazioni — è completamente integrata nella fascia superiore e sviluppata mediante simulazioni CFD avanzate. La sua sezione esterna è sagomata come un profilo portante che canalizza il flusso lungo il passaruota, attenuando l'intensità dei vortici generati dall'interazione con la ruota e riducendo la resistenza complessiva.
Sulla Folgore, l'ottimizzazione si estende al sottoscocca, i cui pannelli regolarizzano il flusso inferiore, riducono le turbolenze e migliorano il recupero di pressione al posteriore. A completare il sistema intervengono le sospensioni pneumatiche, la cui calibrazione seleziona automaticamente l'assetto AERO ogni volta che le condizioni lo consentono: abbassando la carrozzeria si riducono sia l'area frontale sia la quantità d'aria che entra nel sottoscocca, migliorando l'efficienza complessiva senza compromettere il comfort o la dinamica di guida.
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La palette cromatica delle tinte carrozzeria di serie si articola in tre famiglie di finitura. 
La tinta standard è rappresentata dal color Bianco, nella sua versione più pulita e senza effetti. Ben più articolata la gamma delle tinte metalliche, che comprende sette proposte: Verde Royale, Night Interaction, Bianco Astro, Blu Intenso, Nero Tempesta, Grigio Lava e, nelle tonalità più vivaci, Orange Devil e Giallo Modenese. Le tinte matte, riservate a chi cerca una presenza scenica più silenziosa, sono due: Grigio Lava Opaco e Rame Folgore. 
Diverse novità tra i colori proposti dal programma Fuoriserie: la palette cromatica si arricchisce del Nuovo Grigio Lamiera Shiny, il colore di lancio che passa da finitura opaca a finitura lucida. La gamma completa include 29 colori di cui 9 sono novità della Nuovo Maserati Grecale: Grigio Lamiera Siny, Blu Inchiostro, Grigio Mistero, Bronzo Lucido, Azzurro Aureo, Blu Maserati, Aquamarina, Azzurro Astro Matte, Bronzo Matte. Altri 5 colori si aggiungono come offerta Bespoke: Orange Glow, Vintage Ochre, Giallo Corse, Digital Mint Matte, Green Jupiter Matte.
Per quanto concerne i dettagli che vanno ad arricchire gli esterni, il catalogo cerchi conta sette disegni: si parte dal 19" Thetis Overall, per salire al 20" Etere nelle varianti Diamond Overall e Glossy Black Staggered, fino al 21" nelle declinazioni Crio Overall/Staggered e Pegaso Staggered. Le novità sono il 20" Asteria, disponibile Overall e Staggered, e il 21" Crono, esclusivamente Staggered. 
La Folgore, in quanto full electric, dispone di una selezione dedicata: i cerchi Nembo Aero da 19" e 20" e il Lampo Aero da 21", tutti con un design a razze massicce coerente con l'identità visiva della variante elettrica. 

Cinque finiture specifiche Fuoriserie completano l’offerta in Glossy o Matte Black, Glossy White, Twilight Blue e Copper Glossy. 
Sul fronte delle pinze freno, disponibili tanto per le versioni ICE quanto per le BEV, la scelta spazia tra quattro finiture: Anodized, Black e Red, con la Copper riservata in esclusiva alla Folgore.
Su Trofeo altre quattro colorazioni Fuoriserie si aggiungono alla gamma: Orange, Lime, White, Light Blue, mentre su tutte le versioni è disponibile la pinza in colore Giallo.
Una grande novità nelle personalizzazioni Fuoriserie sono il Kit di badge esterni e il Tridente su C-pillar disponibili in otto varianti colore in combinazione con gli esterni vettura, così come le stecche sulla calandra frontale verniciate dello stesso colore vettura.
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Tutto in Grecale è votato alla funzionalità: partendo dai pillars fondamentali del Brand e dalle sue due anime, una luxury e una sportiva, il disegno degli interni è ispirato all’idea di un design pulito, moderno ed emozionale, dove trovano posto le nuove tecnologie.

Aprire le portiere significa entrare in un mondo fatto di comfort ed eleganza: materiali pregiati valorizzano le superfici, insieme alla ricerca di grafiche e cromie uniche, che prendono spunto dalle radici del Brand e dal territorio, reinterpretando le lavorazioni uniche del made in Italy. La reinterpretazione dell’artigianalità italiana è innovativa, curiosa e aperta a cogliere gli stimoli della bellezza contemporanea, filtrata attraverso lo stile tipico di Maserati.
La cura riservata all’abitacolo di Grecale si traduce in una serie di dettagli che enfatizzano sportività e raffinatezza: ne è un esempio il nuovo volante multifunzionale e il nuovo disegno proposto per l’orologio digitale.
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Caratterizzato da un design ispirato al mondo delle corse Maserati, il nuovo volante offre una forma inedita di ispirazione geometrica e ottagonale che ne migliora sia l'estetica che la funzionalità, con un orientamento marcatamente rivolto alle prestazioni. Il volante presenta una nuova geometria, con la parte superiore e inferiore piatte, ed è completato da un nuovo design e una nuova finitura della razza inferiore. A seconda delle versioni, è disponibile nella variante in pelle traforata (di serie su Grecale, Modena e Folgore) o nella versione Sport, di serie su Trofeo V6, realizzato con inserti in Alcantara.
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Le forme geometriche del volante vengono riprese anche dal sofisticato orologio digitale, rinnovato per l’occasione. Questa evoluzione è resa immediatamente evidente dalla presenza di nuovi materiali pregiati. La corona esterna è realizzata in metallo, abbinata – per la prima volta – a vero vetro per il quadrante, migliorando sia la qualità percepita che la durata nel tempo. Anche la sua forma si è evoluta da una sagoma circolare a una distintiva geometria ottagonale, conferendo all'orologio un'identità più forte e tecnica. Allo stesso modo, la grafica interna è stata completamente riprogettata, dando vita a un linguaggio visivo più pulito e moderno con una leggibilità migliorata. Queste nuove grafiche – disponibili nei layout Classiche, Sile e Trofeo - contribuiscono a un aspetto complessivo più coerente e sofisticato. Anche la funzionalità è stata ampliata: l'orologio digitale ora comunica direttamente al conducente i cambi nelle modalità di guida attraverso un chiaro pop-up. 
[bookmark: _Toc232233471]Allestimenti specifici per abbracciare le esigenze di ogni driver
La ricerca di colori, materiali e dettagli parte dell’identità di Maserati, da una riflessione su cosa sia e come si sta evolvendo il concetto di italianità e il made in Italy, in un connubio fra unicità territoriale e spirito cosmopolita, da una riflessione sulla bellezza e sulla forma mentis di chi la sa riconoscere e far evolvere. Gli interni partono dall’attenzione al linguaggio architettonico contemporaneo, in termini di segno grafico e texture materica, la ricerca dell’unicità attraverso l’eccellenza del materiale, il suo trattamento unico e, talvolta, audace.

In questo orizzonte di ricerca stilistica si collocano le versioni del D-SUV Maserati - Grecale, Modena, Grecale V6, Modena V6 e Trofeo V6 - progettate non solo per soddisfare utenti differenti e modalità d’uso diverse, ma anche per poter esprimere al meglio le diverse anime di Grecale.

Con la versione Grecale, Maserati immagina viaggiatori raffinati che attraversano continenti e culture con naturale sofisticatezza. Personalità cosmopolite il cui ritmo dinamico richiede interni capaci di offrire calore, armonia e un profondo senso di appartenenza. Attraverso l'uso di materiali nobili, texture sfumate e una palette cromatica definita da una sobria eleganza, Grecale evoca il comfort intimo di una casa curata nei minimi dettagli, trasposto nel mondo del Gran Turismo. Gli interni riflettono questo carattere: un ambiente che trae ispirazione meno dal settore automotive e più interior design, sofisticato, inaspettato e non convenzionale. L’abitacolo è caratterizzato da inserto plancia in pelle saffiano di ispirazione pelletteria, in combinazione con inserti bruniti sulla console centrale e sul pannello porta, caratterizzati da un’insolita lavorazione laser che reinterpreta, in ottica Maserati, l’iconica Maglia Milano, tipica dell’alta gioielleria e orologeria.

L'allestimento Modena è creato per clienti dallo spirito intrinsecamente attivo e in sintonia con la bellezza della vita all'aria aperta. Persone che coltivano le proprie passioni con autenticità, che trovano energia nel movimento e ispirazione nei paesaggi aperti. Qui, tonalità più fredde e contrasti netti esprimono un'interpretazione contemporanea del lusso: purezza delle linee, forme naturali e una sottile raffinatezza che rispecchia il loro legame istintivo con la natura e il viaggio. Gli interni sono caratterizzati da un motivo grafico ricamato e impunturato, che si sviluppa armonicamente su plancia, pannelli e sedili, ispirato ai segni grafici ricorrenti nelle architetture di Luigi Nervi, che movimenta e valorizza le superfici. È possibile avere gli inserti in Dark Ash Burl, un legno insolito, contemporaneo, dal tono ingrigito e dalla finitura a poro aperto, che valorizza la tattilità dei dettagli. Le colorazioni disponibili sono energiche ed eleganti: insieme alla classica pelle nera, si può avere un deciso rosso scuro o un ghiaccio, una tonalità luminosa, fresca e leggera.

Le versioni Grecale V6 e Modena V6, motorizzate con motore V6 da 390 CV, sono progettate per chi ricerca un equilibrio superiore tra prestazioni e raffinatezza. Questo motore racchiude l'eredità Gran Turismo di Maserati con un tono di potenza elegante, offrendo un'accelerazione decisa ma impeccabilmente fluida. È la performance espressa attraverso l'eleganza: mai sfacciata, ma profonda. Ogni versione rimane fedele al proprio mondo: Grecale V6 con un senso colto di comfort e serenità; Modena V6 con un'interpretazione più dinamica e sportiva del lusso contemporaneo. I toni scelti sono caldi e avvolgenti: in alternativa all’allestimento Black Leather, si può avere come optional la pelle premium in color cioccolato avvolgente, in un sofisticato greige e in un grintoso nero con cucitura a contrasto. Il volante è in pelle con palette cambio fisse in alluminio.

Infine, l'allestimento Trofeo V6 è dedicato ai guidatori che considerano la performance uno stato mentale. Per coloro che cercano l'adrenalina, la presenza scenica e l'emozione pura dell'eccellenza meccanica. La sua estetica è audace ma squisitamente artigianale, definita dalla fibra di carbonio a vista con una sorprendente tridimensionalità quasi scultorea. Ogni dettaglio trasmette l'essenza della potenza pura elevata ad arte. Trofeo V6 incarna una forma di lusso audace, assertiva, ferocemente moderna e inconfondibilmente Maserati. In questa versione la ricerca materica verte sui materiali prestazionali, come la fibra di carbonio esposta, tridimensionale e la pelle perforata combinata a lavorazioni chevron capaci di enfatizzare il dinamismo della vettura. Le contrapposizioni si fanno forti: gli ambienti neri sono caratterizzati da cuciture a contrasto, gialle o rosse, ma sono disponibili anche nei bicolori nero/dark red e nero/ice.

Un discorso a parte merita Grecale Folgore, in cui il concetto chiave alla base dell’approccio di Maserati al mondo dell’elettrico è la metamorfosi.  La Grecale Folgore è caratterizzata dall’esclusivo colore esterno, Rame Folgore, che nasce da un'ampia ricerca su come la tinta possa interagire con la luce, che si evolve in materia viva, in costante interazione con l'ambiente. L'ispirazione arriva dall'architettura contemporanea, in particolare dalla facciata del Guggenheim di Bilbao, in cui i toni caldi del rame delle zone di luce coesistono con le nuance fredde del grigio blu delle zone d'ombra, cromie rese possibili grazie all'uso di pigmenti cangianti.

All'esterno, la caratteristica “visual longevity” del modello lo rende riconoscibile e contemporaneo. 
Nella parte anteriore, Grecale Folgore è come sempre “unique by design”, con una griglia rovesciata modificata per il raffreddamento, come richiede un veicolo elettrico. La fascia anteriore di Grecale Folgore si ispira alla versione Trofeo. La cura dei dettagli aerodinamici è fondamentale per raggiungere un coefficiente di resistenza aerodinamica (Cx) competitivo, e si completa con il diffusore posteriore ridisegnato. Il tutto è impreziosito dai cerchi Aero da 19”, 20” o 21" (a seconda del mercato), specificatamente studiati per garantire la massima aerodinamicità e ispirati alla forma del Tridente. La calandra, specifica per Folgore, ha degli inserti in nero lucido su una base nero silk leggermente anodizzato. Sono in nero lucido anche splitter, maniglie, cornici finestrini, minigonne laterali e maniglia apertura del portellone posteriore. I badge e le pinze freno sono entrambi in color rame, mentre le prese d’aria laterali sono illuminate.

Grecale Folgore fa ampio uso di materiali innovativi come l’ECONYL®, una nuova fibra, dall'estetica unica: nylon rigenerato ottenuto recuperando i rifiuti di nylon – come le reti da pesca provenienti dagli oceani e dall'acquacoltura, gli scarti di tessuto delle cartiere e i tappeti destinati alla discarica - e trasformato in filato di nylon vergine di alta qualità per l'industria della moda e degli arredamenti per interni. Questo materiale esclusivo, dalla superficie unica e altamente opaca – che ricorda il tessuto di una muta, combinato con la lavorazione al laser - presenta un design parametrico che esprime un dinamismo naturale. Ispirato ai movimenti di una ballerina immortalata in una fotografia, parla di una "performance controllata", di un movimento reso eterno.

Gli interni di Grecale Folgore si distinguono per il motivo in bassorilievo Folgore sulla plancia e per il caratteristico rivestimento interno in carbon copper 3D touch, enfatizzato dall’ambient light. I sedili elettrici sportivi in ECONYL® a 14 Vie, in nero/tan, in combinazione con l'innovativa tecnica di laseratura, offrono le caratteristiche di riscaldamento/ventilazione; l'innovativo filato rigenerato è presente anche nel resto dell’abitacolo, su padiglione e tappeto.
[bookmark: _Toc232233472]Lusso e sostenibilità nella filiera della pelle
La nuova Maserati Grecale conferma l’impegno di Maserati verso la sostenibilità e l’efficienza, non solo attraverso l’offerta Folgore, ibrida e il V6 Nettuno, ma anche mediante una particolare attenzione alla selezione dei materiali degli interni.

Le configurazioni in pelle disponibili per Grecale combinano l’eccellente qualità che definisce il lusso italiano con pelle al 100% proveniente da fornitori certificati secondo gli standard del Leather Working Group (LWG), il più grande e consolidato schema di certificazione per i produttori di pelle, riconosciuto in tutto il mondo dai principali brand e partner della filiera.

LWG è un’organizzazione not-for-profit multi-stakeholder che definisce standard ambientali per il settore della pelle. I produttori di pelle sono sottoposti ad audit indipendenti e certificati in base a tali requisiti, che valutano fattori come il consumo di acqua ed energia, la gestione delle sostanze chimiche e le pratiche di trattamento delle acque reflue.

Questo approccio riflette la più ampia visione di sostenibilità di Maserati ed è ulteriormente rafforzato dall’adesione al Leather Working Group dal 2024. Attraverso questa collaborazione, Maserati opera con i principali stakeholder del settore per supportare il miglioramento continuo dei metodi di gestione ambientale lungo l’intera filiera della pelle.
[bookmark: _Toc232233473]Cinque declinazioni, un solo DNA
La gamma del Grecale si struttura in cinque varianti che traducono in dotazione la progressione tra allestimenti. Le versioni d'accesso — Grecale MHEV 300 CV (in Italia anche con 250 CV) e Grecale V6 390 CV — condividono il kit carrozzeria Entry con cornici cromate su calandra, maniglie e candy bar, sospensione passiva e differenziale meccanico; il V6 aggiunge il logo sul portellone e un differenziale meccanico LSD. Dalla Modena in su le cromature lasciano spazio al nero: cornici scure e pinze freno nere accompagnano sospensioni adattive e differenziale LSD, con il V6 390 CV che introduce il logo di famiglia sul parafango e finiture di scarico nere. Al vertice della gamma, la Trofeo V6 530 CV porta il kit carrozzeria Carbon, il Tridente sul montante C in finitura twilight cromato-rosso, l'antenna nera, le iconiche pinze rosse e un powertrain che non ammette compromessi: sospensioni ad aria con tecnologia Skyhook, differenziale elettronico LSD e sistema frenante ad alte prestazioni, per una vettura che nella dotazione tecnica rispecchia fino in fondo le ambizioni del suo nome.

A completamento di gamma, il programma Fuoriserie offre sei interni in premium leather con diverse combinazioni colore, un interno mono colore Greige, e l’allestimento in Econyl Denim abbinata a pelle Ice solo per versione Folgore. Tre importanti novità si aggiungono su MY27: gli interni in pelle Black/Tan, la versione in pelle monocolore Tan. Il Trim Mogano completa l’offerta Fuoriserie dedicata agli interni vettura.




[bookmark: _Toc232233474]Powertrain
[bookmark: _Toc232233475]Il motore V6 con tecnologia MTC
Il sei cilindri twin turbo da 3000 cc di Grecale si sviluppa attorno alla tecnologia MTC (Maserati Twin Combustion) con una tecnologia ereditata dalla Formula 1 e basata sulla precamera. I motori di Grecale più che essere definiti come un’evoluzione della tecnologia, sono i veri padri di Nettuno e di questa nuova famiglia di propulsori. 

Il sei cilindri di Grecale si presenta con coppa a umido ed è dotato della disattivazione con una tecnologia completamente ridisegnata. In determinate condizioni di funzionamento è possibile disattivare la bancata di destra* mantenendone a riposo il valvetrain grazie ad un sistema di punterie collassabili: un risultato raggiunto con un diverso circuito dell’olio e l’utilizzo di componenti di ultima generazione. Una riprogettazione completa dovuta anche al fatto che nella testa del motore di Grecale è presente una doppia camera e quindi gli ingombri sono differenti.

Il motore MTC montato su Grecale è un esempio di come una tecnologia, nata per la Formula 1 e poi montata su una vettura super sportiva dalle prestazioni straordinarie come MCPURA possa essere sfruttata anche per migliorare le prestazioni e l’efficienza di un SUV. Pur permettendo di raggiungere performance di livello eccellente, la tecnologia applicata permette di far scendere i consumi a livello di un’utilitaria e di ridurre notevolmente la produzione di CO2. 

Tra il V6 proposti sul mercato, inoltre, il V6 Nettuno di Grecale si distingue in quanto consente di raggiungere la più alta potenza specifica della categoria (177 CV/litro) e una firma sonora immediatamente riconoscibile. Le performance sono da record nella sua categoria: la versione Trofeo V6 accelera 0-100 km/h in 3,8” e raggiunge una velocità di punta di 285 km/h. 

*La disattivazione della bancata non è presente per il mercato Nord America su V6 390CV.
[bookmark: _Toc232233476]L’ibrido secondo Grecale 
Nella versione ibrida Grecale abbina al motore termico a 4 cilindri un sistema Mild Hybrid da 48 volt. Maserati ha scelto una soluzione ibrida che punti soprattutto a migliorare le prestazioni, riuscendo al tempo stesso a ridurre i consumi. Il risultato raggiunto garantisce più prestazioni e meno consumi. Si mantiene la stessa brillantezza di motore e il livello di performance di ogni modello Maserati, ma si riducono i consumi, rendendo la versione ibrida di Grecale ancora più efficiente di quelle equipaggiate con il motore V6.

Il sistema ibrido Maserati è costituito da quattro elementi: BSG, batteria a 48 volt, eBooster e un convertitore DC/DC. Il BSG (Belt Starter Generator) che svolge la funzione di un alternatore, va a caricare la batteria posta nel vano baule che a sua volta serve per alimentare l’e-Booster di cui è dotato il motore. Motore che si presenta come un motore a doppio turbo compressore, dove a quello termico viene abbinato l’e-Booster azionato o dal BSG o attraverso la batteria. Lo scopo della presenza di un compressore elettrico sulla vettura è quello di andare a compensare la mancata erogazione di un turbo compressore classico nei primi giri del motore quando entra in azione la spinta elettrica.

Nel segmento di appartenenza di Grecale, un SUV ibrido con l’accoppiata BSG ed e-Booster è qualcosa di unico, in quanto solitamente si tende a sfruttare l’ibridizzazione soltanto per ridurre i consumi. Questa soluzione permette, invece, di dare un extra boost anche quando il motore va a pieno regime in modalità sport, momento in cui si possono godere pienamente dei benefici relativi alle prestazioni, mentre in modalità normale serve a dare equilibrio a consumi e prestazioni.

Anche nelle versioni equipaggiate con motore ibrido, Grecale è una Maserati in tutto e per tutto, anche per il suono che, nonostante l’ibridizzazione, resta quello tipico di ogni vettura della Casa del Tridente. Quando si sale a bordo di una Maserati ibrida si deve continuare a sentire il suono inconfondibile di un motore Maserati.

[bookmark: _Toc232233477]Il primo SUV 100% elettrico di Maserati: Grecale Folgore 
Disegnata, sviluppata e prodotta in Italia, Grecale Folgore è il primo SUV completamente elettrico nella storia del Brand, garantendo un’esperienza di guida autenticamente Maserati anche ai clienti sostenitori delle zero emissioni. 

Arrivata sul mercato nel 2023, un anno dopo le versioni ibride e benzina, Grecale Folgore è equipaggiata con una batteria di 105 kWh che utilizza la tecnologia a 400 Volt. Inoltre, è in grado di erogare ben 820 Nm di coppia, assicurando le prestazioni tipiche del marchio. Grazie alla propulsione 100% elettrica, offre 410 kW e una velocità massima di 220 km/h. 

Per un'esperienza di guida ancora più completa, lo scorso anno Maserati ha introdotto l'AWD Disconnect per migliorare l'autonomia elettrica, garantendo al cliente una transizione fluida tra le diverse condizioni di guida. Quando non è necessario il funzionamento dell’AWD, il veicolo trasferisce la trazione unicamente all’asse posteriore, con un significativo abbattimento dei consumi energetici e un conseguente aumento dell’autonomia, confermandosi un punto di riferimento in termini di eccellenza nel suo segmento. Il passaggio tra trazione integrale e posteriore avviene in 500 millesimi di secondo, attraverso il disinnesto fisico dei semiassi anteriori dai mozzi. 

Questa soluzione, a differenza di altri sistemi presenti sul mercato che limitano la disconnessione al livello del motore o del differenziale, consente di ottenere un vero e completo isolamento della trasmissione, massimizzando così il risparmio energetico. L’intero processo è gestito da una strategia di controllo autonoma che non richiede alcun intervento da parte del conducente.

La gestione intelligente della trazione si avvale di una rete di sensori e di algoritmi avanzati in grado di elaborare migliaia di parametri al secondo. Tra questi figurano la richiesta di coppia motrice, la temperatura dei freni, la pendenza della strada, la velocità istantanea e l’accelerazione, la modalità di guida selezionata, la temperatura esterna e l’attivazione dei sistemi di controllo dinamico del veicolo, come ABS, ESC, ASR e il torque vectoring applicato alla frenata. Questa analisi predittiva consente di scegliere in ogni momento la configurazione più efficiente senza penalizzare la trazione e la sicurezza attiva.

Con il Nuvo Grecale si è continuato a migliorare l’efficienza del veicolo mediante i seguenti interventi:
· Ottimizzazione aerodinamica:
· introduzione dell’Air Grill Shutter per la gestione dei flussi verso i radiatori;
· miglioramento dei flussi sul paraurti anteriore e sui fondi vettura.
· Ottimizzazione della gamma pneumatici:
- introduzione nuovo pneumatico Pirelli 21” a basso coefficiente di rotolamento;
· Ottimizzazione delle strategie di controllo:
· Miglioramento della gestione termica del powertrain grazie a nuove strategie di predizione energetica, che consentono un utilizzo più efficiente dei componenti e uno sfruttamento ottimizzato del calore residuo in funzione delle condizioni di viaggio previste.
· Miglioramento delle strategie di gestione della climatizzazione dell’abitacolo.
· Miglioramento del recupero energetico in fase di decelerazione del veicolo, con conseguente aumento dell’energia rigenerata in batteria.
Nel complesso, questi interventi hanno consentito di migliorare l’efficienza del veicolo senza dover ricercare compromessi penalizzanti tra appeal estetico, prestazioni e autonomia. L’ottimizzazione aerodinamica, l’introduzione di pneumatici a minore resistenza al rotolamento e l’evoluzione delle strategie di controllo hanno contribuito in modo sinergico a incrementare il range delle versioni più richieste, avvicinandolo maggiormente al valore massimo dichiarato.
I benefici introdotti permettono inoltre di rendere l’autonomia più consistente e ripetibile nelle diverse condizioni di utilizzo cliente. Il miglioramento risulta particolarmente rilevante in scenari reali quali l’utilizzo del climatizzatore, la variazione della temperatura esterna e la guida autostradale, contribuendo a una maggiore prevedibilità del consumo energetico e a una migliore percezione dell’efficienza complessiva del veicolo.
[bookmark: _Toc232233478]Trasmissione Automatica
L'architettura della trasmissione della Grecale è stata sviluppata per adattarsi alle caratteristiche del powertrain ibrido e V6, coniugando prestazioni di alto livello con bassi consumi di carburante e comfort di guida. Grecale utilizza le nuove unità all'avanguardia AT8-HP50 Gen2.5 e 8HP75 a 8 rapporti prodotte da ZF, rinomate come uno dei migliori cambi automatici presenti sul mercato.

Il nuovo cambio ZF a 8 rapporti Gen2, preciso e ad alte prestazioni, è un capolavoro tecnologico e supera sotto ogni aspetto il precedente cambio 8HP70 che sostituisce. Basato su un prodotto di grande successo, combina dinamismo e comfort con una migliore efficienza; è inoltre equipaggiato in modo ideale per soddisfare normative ancora più restrittive su consumi di carburante ed emissioni di CO2. Nella gamma di auto premium, la famiglia di prodotti 8HP ottimizzata consente di ridurre il consumo medio di carburante di un ulteriore 3%, con una pari riduzione delle emissioni di CO2.
Gli aspetti essenziali del suo successo sono la maggiore spaziatura dei rapporti di trasmissione e la riduzione delle pressioni di sistema in molte aree. Un altro fattore determinante è la separazione multidisco del freno B, insieme a cuscinetti e guarnizioni ad alta efficienza. Inoltre, gli avanzati smorzatori di vibrazioni torsionali consentono un bypass più rapido della trasmissione di potenza idrodinamica, permettendo così un'ulteriore riduzione del regime di rotazione.
Infine, il sistema incorpora l'Advanced Start & Stop, che può consentire un risparmio supplementare di carburante fino al 5%. Grazie al sistema HIS (Hydraulic Impulse Oil Storage), il veicolo è pronto a ripartire in soli 350 millisecondi.

[bookmark: _Toc232233479]Trazione integrale (All-Wheel Drive) e differenziale elettronico a slittamento limitato eLSD
Tutte le versioni di Grecale saranno dotate di trazione integrale (All-Wheel Drive), consentendo prestazioni massime in ogni situazione e garantendo trazione ogni volta che sia necessario. In dettaglio, il sistema AWD Maserati eroga coppia su richiesta alle ruote anteriori per offrire prestazioni ai vertici della categoria e garantire la stabilità del veicolo in tutte le condizioni meteorologiche e stradali. Ciò è possibile grazie all’Active Transfer Case che gestisce la trasmissione della coppia alle ruote anteriori in tempo reale in base alle condizioni di guida, con una strategia di gestione della coppia proprietaria Maserati. Inoltre, esclusivo della versione Trofeo, è disponibile un asse posteriore con differenziale elettronico a slittamento limitato eLSD che migliora ulteriormente la possibilità di controllare la coppia delle ruote in modo indipendente per gestire l'imbardata del veicolo e massimizzare la trasmissione della coppia a terra.
[bookmark: _Toc232233480]Il sistema di scarico per le versioni V6 e ibride
L'impianto di scarico del Grecale si articola in due sottosistemi distinti — Hot-End e Cold-End — ciascuno progettato con obiettivi specifici e complementari. In particolare, la sezione Hot-End è concepita per soddisfare i requisiti normativi sulle emissioni più stringenti a livello globale: Eu6Ebis, ULEV70 e CHINA6B. Nei mercati EMEA e Cina ogni bancata è equipaggiata con due catalizzatori a tre vie (TWC) e un filtro antiparticolato per motori a benzina (GPF), mentre per il Nord America la configurazione prevede due catalizzatori a tre vie in sequenza, senza GPF. 

Il Cold-End è invece il dominio del suono, da sempre uno degli elementi identitari più riconoscibili di ogni Maserati. L'impianto è stato sviluppato su misura per ciascuna applicazione motore — il V6 nelle versioni da 530 e 390 CV e il quattro cilindri mild hybrid nelle declinazioni da 330, 300 e 250 CV — con l'obiettivo di restituire in ogni condizione di guida una voce autentica e inconfondibile. La configurazione dell'impianto varia in funzione della versione. Su Grecale e Grecale V6 le finiture dei terminali sono cromate, con valvole sportive sulla variante entry-level a quattro cilindri; sulle versioni Modena e Modena V6 le finiture passano al nero, abbinate anch'esse a valvole sportive sulla Modena MHEV. La Trofeo V6 adotta il sistema V6 con finiture nere e sospensioni ad aria con Skyhook, a conferma di una vocazione dinamica che si riflette in ogni dettaglio dell'architettura meccanica.


[bookmark: _Toc232233481]Handling e Modalità di guida
Grecale si distingue per il divertimento di guida e le prestazioni, garantendo, allo stesso tempo, guidabilità, comfort e sicurezza. Le performance sono eccezionali, combinate a doti da fuoristrada e da una maneggevolezza senza compromessi.
[bookmark: _Toc232233482]Sospensioni MultiLink
Grecale adotta un raffinato schema di sospensioni che assicura un equilibrio dinamico tra maneggevolezza, precisione di guida e comfort di marcia. In particolare, la sospensione anteriore è MultiLink con asse di sterzo semi-virtuale, EPS montato anteriormente, ammortizzatori semi-attivi o sospensioni pneumatiche come optional. Anche la sospensione posteriore è MultiLink con braccio di controllo inferiore per una migliore manovrabilità e comfort. Sia la sospensione anteriore che quella posteriore presentano boccole idrauliche (hydraulic bushing) sul braccio del comfort per garantire le migliori prestazioni sia in termini di maneggevolezza che di marcia. 

L’'asse di sterzo semi-virtuale sull'asse anteriore garantisce il miglior controllo dello sforzo al volante, la massima precisione di sterzata e filtra le asperità provenienti dalla strada verso il volante, offrendo un miglior comfort finale per il conducente. Tutti i componenti sono in alluminio temperato per garantire il massimo risparmio di peso. Inoltre, gli ammortizzatori semi-attivi (di serie con il sistema di molle ad aria) con controllo continuo dello smorzamento sono gestiti dal modulo di controllo dinamico del veicolo (VDCM). 

Il setup può essere modificato attraverso il selettore della modalità di guida, passando da un assetto più confortevole alla configurazione ottimale per maneggevolezza e prestazioni. Sei i livelli di regolazione delle sospensioni, selezionabili dall’utente e collegati ai drive mode. L’escursione totale delle sospensioni ad aria è di 65 mm. Dalla modalità normale, le sospensioni vanno da un minimo di –25 mm della modalità Park a un massimo di +30 mm nella modalità Off-Road (default), con possibilità di raggiungere +45 mm tramite selezione manuale. Quando la vettura è in modalità Parking, infine, l’altezza viene regolata per rendere agevole scendere dalla vettura.
[bookmark: _Toc232233483]Sistema di sospensioni pneumatiche
Le sospensioni pneumatiche (Air Spring) sono disponibili, a richiesta, per le versioni Grecale e Modena, mentre sono di serie su Trofeo V6 e Folgore. Il sistema può controllare l'altezza del veicolo per migliorare maneggevolezza, comfort, aerodinamica ed efficienza nei consumi. 

La nuova logica di selezione e nuova grafica permette di selezionare in ogni configurazione altezza nominale, minima e massima. A disposizione cinque diversi livelli, legati alla modalità di guida, alla velocità del veicolo e alla selezione manuale: 
· Normal: posizione standard del veicolo, ribassata di 10 mm all’anteriore e di 20 mm al posteriore rispetto al modello precedente;
· Off-Road (+30 mm, default nell’apposito drive mode): l’altezza aumenta di circa +30 mm rispetto a normal per affrontare meglio i percorsi fuoristrada;
· Max height (+45 mm, selezione manuale): l’altezza aumenta di circa +45 mm rispetto a normal per superare gli ostacoli più difficili, migliorare l’altezza di guado e gli angoli di attacco, di uscita e di dosso. La selezione è attivabile manualmente a bassa velocità (< 35 km/h) e il veicolo torna automaticamente al default al superamento della velocità limite;
· Aero (default della modalità Sport): l’altezza diminuisce di 15 mm rispetto a normal per ridurre il consumo e migliorare la maneggevolezza;
· Min height (altezza minima in modalità Park): l'altezza diminuisce di 25 mm rispetto a normal per ottenere le migliori prestazioni di maneggevolezza su strada e facilitare l'uscita dall'auto o il carico dei bagagli quando la vettura è ferma.

L'assetto del veicolo si regola in modalità automatica a seconda della velocità, del drive mode selezionato e del livellamento manuale scelto (default, min o max).  
[bookmark: _Toc232233484]VDCM (Vehicle Dynamic Control Module) 
Ogni viaggio a bordo di Maserati Grecale è caratterizzato da un’esperienza di guida straordinaria e da un comfort dinamico senza compromessi anche grazie al sistema VDCM (Vehicle Dynamic Control Module) che permette un controllo della vettura a 360°. Diretta evoluzione di CDCM (Chassis Domain Control Module), presente su Maserati MC20, VDCM ne eleva le potenzialità estendendo il campo di influenza all’intero veicolo fondendone per la prima volta i domini e garantendo così livelli di performance ed integrazione non raggiungibili con le vecchie architetture. 
VDCM è un progetto 100% Maserati, pensato, implementato e calibrato in house. 
Il sistema controlla la dinamica completa del veicolo (verticale, longitudinale, laterale) ed è il centro della nuova piattaforma E&E MASAH che nasce con Grecale. Si tratta di un perfetto direttore d’orchestra capace di dettare con precisione target e tempi a tutti i maggiori attuatori del veicolo, garantendo che siano tutti allineati, riducendo i tempi di intervento, incrementando le performance, la piacevolezza di guida e la sicurezza del veicolo. 
La possibilità di completo controllo a livello veicolo (ora predittivo e non più reattivo) garantisce l’opportunità di poter definire completamente il comportamento dinamico di Grecale, creando una netta distinzione tra i vari DRIVE MODE e mantenendo, allo stesso tempo, il DNA Maserati.
VDCM si basa su un Hardware modulare completamente nuovo, progettato specificatamente e disponibile in tre varianti che supporteranno tutte le prossime Maserati. 
[bookmark: _Toc232233485]Nuova gestione Drive Modes
Per rendere ancora più immediata l’esperienza di guida e permettere al guidatore di configurare l’automobile secondo le proprie esigenze, Grecale ha diverse modalità di guida, che possono essere attivate tramite il selettore Drive Modes posto sul volante. 

Modalità GT: il Pedal Map permette un’accelerazione strutturata senza compromettere l’efficienza. L’Impostazione del cambio è regolare e fluida. Il Boost del motore normale. Il kick down e la sensibilità del pedale sono moderati.

Modalità OFF-ROAD: per migliorare le prestazioni su tutti i terreni e il controllo di guida, l’efficienza è leggermente ridotta rispetto alla modalità GT. Il tempo di cambiata è graduale, L'impostazione dell'altezza di marcia è regolata su Offroad a +30 mm rispetto a normal (solo con le molle ad aria).

Modalità SPORT: sensibilità del pedale e cambio sono impostati per le massime prestazioni. Le valvole di scarico attive sono sempre aperte. Massimo Boost del motore. L’altezza vettura viene abbassata in Aero Mode, se presenti le sospensioni ad aria, e il volante è impostato in modalità sport con una migliore rigidità e reattività.

Modalità CORSA (disponibile solo su Trofeo): offre al guidatore l'esperienza più estrema e la possibilità di godersi la vera anima di Grecale senza compromessi. Il pedale è estremamente sensibile e reattivo. L’impostazione del cambio più veloce che mai. Il kick down è potente per il massimo divertimento. Il controllo della trazione è molto meno attivo e l’assetto è ribassato di 25 mm rispetto a normal. Il Launch Control è disponibile.

Modalità MAX RANGE (disponibile solo su Folgore): assicura la massima autonomia possibile applicando strategie di energy saving. Viene consigliata quando lo stato di carica della batteria scende sotto il 16% e non c’è un punto di ricarica immediatamente disponibile nelle vicinanze. Limita sia il boost del motore ridotto (potenza massima al 75%) sia la velocità massima a 130 km/h (il superamento è possibile tramite kick-down). Inoltre, riduce la risposta del pedale dell’acceleratore e limita la potenza della climatizzazione. L'altezza delle sospensioni è impostata su "Normal".

Infine, l’interfaccia delle Driving Modes Explorer presenta una nuova grafica, più semplice e intuitiva. La selezione può essere modificata in base alle scelte del cliente. Durante la navigazione nel menu mentre si cambia modalità di guida, sarà possibile visualizzare i cambiamenti dettagliati relativi ad accelerazione, rigidità, controlli elettronici e reattività, che riflettono le modifiche fisiche della vettura, ulteriormente approfondite nelle pagine dedicate alle modalità di guida.
[bookmark: _Toc232233486]Nuovo selettore PRND e nuova logica di leve al volante (parcheggio)
Il nuovo selettore delle marce (PRND) è stato completamente riprogettato per migliorare la facilità d'uso e l'interazione complessiva. Si è passati dai pulsanti piatti a nuovi comandi tridimensionali, più facili da individuare e azionare, anche senza distogliere l'attenzione del conducente dalla strada. Questa riprogettazione pone un forte accento sulla chiarezza tattile. I pulsanti sono ora realizzati in metallo pregiato, offrendo una sensazione solida e premium. 

Il nuovo PRND fornisce un feedback aptico più chiaro durante l'uso, migliorando l'ergonomia e consentendo una selezione delle marce più intuitiva e sicura. È inoltre presente un sensore capacitivo per ogni tasto che “riconosce” il posizionamento del dito. In più, l’illuminazione integrata migliora la visibilità in tutte le condizioni di luce e ne rafforza il carattere high-tech. Attraverso questa evoluzione, il selettore del cambio diventa non solo più funzionale, ma anche un elemento di design distintivo che unisce usabilità, qualità dei materiali e sofisticatezza visiva. 

Per semplificare la manovra di parcheggio è stata implementata una nuova funzione integrata attraverso le palette al volante, che consente al conducente di passare da D (Drive) a R (Retromarcia) senza staccare le mani dal volante. Durante il parcheggio, la funzione si attiva innestando il tasto R che fa apparire un pop-up sul cluster, il quale informa il conducente della possibilità di cambiare marcia tramite le leve. Ogni volta che la velocità supera i 13 km/h, il pop-up scompare e la possibilità di cambio marcia tramite palette viene disattivata.
[bookmark: _Toc232233487]Innovazione e sicurezza
[bookmark: _Toc232233488]Il sistema di rilevamento della stanchezza e distrazione del conducente 
In conformità con il regolamento GSRV2, specifico su alcuni mercati, la funzione è attiva per impostazione predefinita a ogni avviamento — con la possibilità di disattivarla tramite menu — e abbandona il rilevamento indiretto basato sul tempo e parametri di guida in favore di un monitoraggio diretto affidato a una telecamera dedicata, integrata al centro della plancia, sotto l'orologio. Il sensore analizza in tempo reale le condizioni del conducente: occhi chiusi, sguardo rivolto al telefono o mani ripetutamente sollevate dal volante attivano un pop-up sul cruscotto — raffigurante un occhio stanco — accompagnato da segnali acustici di avvertimento. Il sistema distingue due profili di rischio: la distrazione, rilevata quando lo sguardo si allontana per un intervallo superiore alle soglie definite dal GSR sui punti critici di controllo; e l'affaticamento, valutato attraverso l'analisi dello stato degli occhi secondo la scala KSS, standard internazionale per la misurazione della sonnolenza alla guida.
[bookmark: _Toc232233489]Display innovativi e riconfigurabili
La filosofia adottata per Grecale tende a minimizzare i bottoncini di comando. Tutto o quasi diventa touch. Basta sfiorare per accedere alla tecnologia e sfruttare gli shortcut, le scorciatoie, per evitare laboriose ricerche dei comandi. I display sono due: quello centrale di grandi dimensioni da 12,3’’ e un altro per i comandi accessori da 8,8’’. Sono in posizione ergonomica per il guidatore: facili da consultare, ma non invasivi. Anche i passeggeri posteriori possono manovrare a proprio piacimento il climatizzatore trizona usufruendo di uno schermo touch nella fila posteriore. Inoltre, l’head-up-display riconfigurabile minimizza le distrazioni alla guida proiettando direttamente sul parabrezza informazioni chiave come velocità, mappe, indicazioni stradali.
[bookmark: _Toc232233490]Due pacchetti di sistemi avanzati di assistenza alla guida (ADAS)
Con l'adozione integrale del Regolamento generale sulla sicurezza dei veicoli (GSR), Grecale evolve la propria dotazione tecnologica in due pacchetti di sistemi avanzati di assistenza alla guida (ADAS) che ridefiniscono il rapporto tra conducente e strada. Il Pacchetto ADAS 1 porta a bordo il monitoraggio dell'angolo cieco e del traffico trasversale posteriore, il cruise control adattivo con funzione Stop & Go e la gestione attiva della corsia; al centro del pacchetto, il sistema di rilevamento del colpo di sonno compie un salto generazionale — da una logica basata sul tempo di guida a una telecamera integrata nel cruscotto che legge in tempo reale le condizioni del guidatore, intervenendo con avvisi visivi e acustici prima che la stanchezza diventi pericolo. Il Pacchetto ADAS 2 estende ulteriormente il perimetro della protezione attiva: Intelligent Speed Assist, riconoscimento dei segnali stradali, Intersection Collision Assist e Active Driving Assist con centraggio di corsia su ogni tipo di percorso compongono un sistema che anticipa, non soltanto reagisce.
[bookmark: _Toc232233491]Sistema frenante
Grecale adotta il sistema di frenata integrato Brake-By-Wire IBS, nel quale la pressione frenante è gestita in tempo reale da una centralina elettronica dedicata (ECU) che ne garantisce la calibrazione costante in funzione della modalità di guida selezionata. Il risultato è una risposta al pedale sempre uniforme e prevedibile, indipendentemente dalle condizioni di utilizzo.
Sulle versioni Grecale, Modena e sulle rispettive varianti V6, il sistema frenante è di tipo Monolithic: all'anteriore lavora un disco ventilato da 350x28 mm abbinato a una pinza monoblocco in alluminio a quattro pistoncini, mentre al posteriore il disco ventilato da 330x22 mm è trattenuto da una pinza flottante MOC. Grecale Trofeo V6 adotta invece il sistema Dual Cast di serie, con dischi in acciaio ventilati e forati di dimensioni più generose — 360x32 mm all'anteriore e 350x28 mm al posteriore — e campane realizzate in alluminio per contenere le masse non sospese. Le pinze anteriori passano a sei pistoncini in configurazione monoblocco, mentre quelle posteriori mantengono quattro pistoncini; a completare l'impianto è il freno di stazionamento elettrico (EPB) dedicato.


[bookmark: _Toc232233492]La tecnologia al servizio del piacere a bordo
[bookmark: _Toc232233493]Sistema Multimediale MIA (Maserati Intelligent Assistant)
Il sistema multimedia di ultima generazione MIA (Maserati Intelligent Assistant) presenta uno schermo da 12”3, il più grande mai montato su una Maserati, con una risoluzione di 15 milioni di pixel in Ultra HD. Il cuore di MIA è il sistema operativo Android Auto che offre velocità, alte prestazioni nelle operazioni e nell’elaborazione dei dati simili a quelli di un tablet, oltre che una maggiore memoria per restituire una user-experience caratterizzata da risposte rapide.

Offrendo un'esperienza d’uso semplice, intuitiva e personalizzabile per ogni cliente, MIA consente di configurare la user-experience creando schermate multiple basate su schede con le proprie funzioni preferite o con quelle utilizzate più frequentemente, in modo da ottimizzare l’accesso veloce e consentire operazioni con un solo tocco. Una volta all'interno di una scheda, si accede rapidamente alle informazioni e alle icone. 

Grazie al sistema operativo Android Auto è possibile un'ulteriore personalizzazione memorizzando fino a cinque diversi profili utente. Ogni cliente può costruire il proprio profilo con i propri dettagli personali, includendo preferenze musicali e le funzioni di funzionamento del veicolo. Il sistema collega anche altri dettagli del veicolo al profilo del conducente, come la temperatura, la posizione del sedile e il posizionamento degli specchietti. Il passaggio da un profilo di un utente ad un altro è estremamente semplice e può essere gestito con un tocco del menu principale.

MIA permette di connettere contemporaneamente due telefoni tramite Bluetooth, dando la possibilità di gestire varie funzioni prioritarie come le telefonate, la selezione della musica e i messaggi di testo. I passeggeri possono utilizzare Apple Carplay e Android Auto per utilizzare app telefoniche in modalità wireless rapidamente e con semplicità, lasciando i telefoni riposti in modo sicuro.

Il controllo vocale delle funzioni di bordo è una tecnologia fondamentale per prevenire eventuali distrazioni del conducente e Grecale è dotato di un nuovo sistema di riconoscimento vocale con software, tecnologia del microfono e funzionalità vocale naturale. Dicendo "Ehi Maserati, cambia la temperatura a 21 gradi", si elimina la necessità di premere un pulsante per avviare il sistema di riconoscimento vocale.
[bookmark: _Toc232233494]Maserati Connect
Maserati Connect regala un'esperienza totalizzante all’interno e all’esterno dell’auto. Si potrà gestire in modo intuitivo prestazioni, comfort e sicurezza, così da trasformare ogni viaggio in un’esperienza unica ed emozionante.

Essere sempre connessi alla propria Maserati Grecale significa ricevere servizi e funzionalità innovative durante tutta la vita dell'auto. Essere sempre informati sullo stato e sulla posizione: in contatto con la vettura attraverso lo smartphone, lo smartwatch o l’assistente virtuale (Alexa o Google Assistant) comodamente da casa.

È possibile godere della navigazione sempre connessa con le informazioni sul traffico in tempo reale e con le mappe aggiornate. Si può approfittare dell'hotspot Wi-Fi (pacchetto gratuito da 3 GB) e attivare Alexa in macchina. Le informazioni sullo stato di salute del veicolo vengono ricevute regolarmente per permettere di pianificare il prossimo controllo della propria vettura in modo semplice e digitale. Infine, è possibile ricevere un supporto dedicato in caso di emergenza, di guasto o di furto dell’auto.

*La disponibilità può variare paese per paese.

[bookmark: _Toc232233495]All-round sound experience: l’impianto audio Sonus faber
L’impianto audio di Grecale garantisce un’esperienza di ascolto di livello superiore. Si parte con il sistema unbranded con 8 speaker, di serie per le versioni Grecale Mhev 300 CV e Grecale V6 390 CV, per giungere al sistema disegnato e progettato dagli specialisti di Sonus faber, gli artigiani italiani del suono, che offre due livelli di personalizzazione fino a 21 speaker e sound tridimensionale che arriva ad erogare più di 1200 watt per una profondità e una rotondità del suono davvero unica. 

I materiali naturali e il design esclusivo degli speaker producono un suono estremamente naturale all’interno dell’abitacolo con una particolare attenzione all’allineamento spaziale e temporale tra gli speaker tweeter e mid-range, in modo da creare il caratteristico timbro sonoro “Voice of Sonus faber”(VOS). È stata, inoltre, cambiata la tecnologia del subwoofer: non più a cassa nel vano baule, ma open air che accoppia con la cavità esterna per ottimizzare prestazioni e spazi. 

L’esperienza del suono naturale originale Sonus faber sonora è immersiva ed eccezionale grazie a 21 speaker (1285 Watt totali): 7 Tweeters da 45 W, 3 Midranges da 60 W, 2 Surround Midranges da 45 W, 2 Woofers anteriori da 100 W, 2 Woofers posteriori da 60 W, 4 Height Midranges da 45 W, 1 Subwoofer da 200 W.
[bookmark: _Toc232233496]Accessori Originali Maserati che esaltano ogni viaggio
Gli Accessori Originali Maserati sono progettati per arricchire l’esperienza di guida nel segno dell’eccellenza e dell’autenticità del Marchio. Sviluppati in perfetta armonia con ogni modello, questi elementi coniugano qualità artigianale, innovazione e attenzione al dettaglio, garantendo un’integrazione impeccabile con design e prestazioni. 

Anche nei dettagli più discreti si esprime il DNA Maserati: dalle Coppette Ruota in Fibra di Carbonio, che ne evocano immediatamente il carattere sportivo, ai Bottoni Brandizzati per tappetini, raffinati elementi funzionali che uniscono estetica e praticità, ogni accessorio contribuisce a definire un’esperienza autentica e distintiva.

Gli Accessori Originali Maserati sono disponibili presso la rete ufficiale: possono essere acquistati singolarmente oppure attraverso pacchetti dedicati, dove disponibili, offrendo ai clienti la possibilità di valorizzare la propria vettura con soluzioni funzionali, coerenti e profondamente identitarie, espressione dell’eccellenza Maserati.

Ogni modello Maserati interpreta la gamma di Accessori Originali attraverso categorie distintive, pensate per dialogare con il suo carattere e con lo stile di vita di chi lo guida.

Per il Nuovo Grecale:  
· Famiglia: soluzioni dedicate alla praticità e alla sicurezza, per rendere ogni spostamento fluido e organizzato.
· Tempo libero: accessori concepiti per accompagnare il tempo libero e le passioni, ampliando le possibilità di viaggio e di scoperta.
· Atre necessità: elementi di cura e protezione che preservano l’integrità e l’eleganza della vettura in ogni contesto.






[bookmark: _Toc232233497]Caratteristiche Tecniche
	GRECALE (250cv MHEV)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4873 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1947 mm

	Altezza
	1687 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1004 mm

	Diametro di sterzata
	12,3 m

	Capacità bagagliaio posteriore
	535 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	1870 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	52% / 48%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	L4

	Cilindrata
	1995 cc

	Alesaggio
	84 mm

	Corsa
	90 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	250 cv

	Regime motore alla potenza massima
	4.750 rpm

	Coppia massima
	420 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	>2250 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,0000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31386 (V) 1,00000 (VI)
0,82213 (VII) 0,64000 (VIII) 3,45600 (R)

	Rapporto finale
	3.27

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	229 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	6.3 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	8.8 (low) 9.3 (high) l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	198 (low) 211 (high) g/km



	GRECALE (300cv MHEV)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4873 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1947 mm

	Altezza
	1687 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1004 mm

	Diametro di sterzata
	12,3 m

	Capacità bagagliaio posteriore
	535 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	1870 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	52% / 48%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	L4

	Cilindrata
	1995 cc

	Alesaggio
	84 mm

	Corsa
	90 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	300 cv

	Regime motore alla potenza massima
	5.750 rpm

	Coppia massima
	450 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	2.000 – 4.000 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,0000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31386 (V) 1,00000 (VI)
0,82213 (VII) 0,64000 (VIII) 3,45600 (R)

	Rapporto finale
	3.27

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	240 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	5,6 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	8.8 (low) 9.2 (high) l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	198 (low) 208 (high) g/km

	MODENA (330cv MHEV)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4873 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1947 mm

	Altezza
	1687 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1004 mm

	Diametro di sterzata
	12,3 m

	Capacità bagagliaio posteriore
	535 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	1895 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	52% / 48%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/45 R20 - 295/40 R20 - 295/35
R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	L4

	Cilindrata
	1995 cc

	Alesaggio
	84 mm

	Corsa
	90 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	330 cv

	Regime motore alla potenza massima
	5.750 rpm

	Coppia massima
	450 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	2.000 – 5.000 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,0000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31386 (V) 1,00000 (VI)
0,82213 (VII) 0,64000 (VIII) 3,45600 (R)

	Rapporto finale
	3.27

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	240 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	5,3 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	8.9 (low) 9.3 (high) l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	201 (low) 211 (high) g/km



	GRECALE V6 (390cv V6)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4873 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1947 mm

	Altezza
	1687 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1004 mm

	Diametro di sterzata
	

	Capacità bagagliaio posteriore
	570 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	1895 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	53% / 47%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	V6

	Cilindrata
	3000 cc

	Alesaggio
	88 mm

	Corsa
	82 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	390 cv

	Regime motore alla potenza massima
	6.500 rpm

	Coppia massima
	500 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	2.000 – 4.000 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,00000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31310
(V) 1,00000 (VI) 0,82262 (VII) 0,64000
(VIII) 3,47826 (R)

	Rapporto finale
	3.70

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	260 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	4,9 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	10.5 (low) 11 (high) l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	239 (low) 250 (high) g/km)

	MODENA V6 (390cv V6)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4873 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1947 mm

	Altezza
	1687 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1004 mm

	Diametro di sterzata
	

	Capacità bagagliaio posteriore
	570 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	1895 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	53% / 47%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/45 R20 - 255/40 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	V6

	Cilindrata
	3000 cc

	Alesaggio
	88 mm

	Corsa
	82 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	390 cv

	Regime motore alla potenza massima
	6.500 rpm

	Coppia massima
	500 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	2.000 – 4.000 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,00000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31310
(V) 1,00000 (VI) 0,82262 (VII) 0,64000
(VIII) 3,47826 (R)

	Rapporto finale
	3.70

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	260 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	4,9 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	10.6 (low) 11.1 (high) l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	243 (low) 253 (high) g/km

	TROFEO V6 (530cv V6)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4876 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1979 mm

	Altezza
	1663 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1620 mm

	Carreggiata posteriore
	1692 mm

	Sbalzo anteriore
	968 mm

	Sbalzo posteriore
	1007 mm

	Diametro di sterzata
	11,9 m

	Capacità bagagliaio posteriore
	570 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	64 l

	Massa a vuoto
	2027 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	53% / 47%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/40 R21

	Posteriori
	295/35 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	V6

	Cilindrata
	3000 cc

	Alesaggio
	88 mm

	Corsa
	82 mm

	Rapporto di compressione
	9,5:1

	Potenza massima
	530 cv

	Regime motore alla potenza massima
	6.500 rpm

	Coppia massima
	620 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	3.000 – 5.500 rpm

	TRASMISSIONE
	

	
Rapporti di cambio
	5,00000 (I) 3,20000 (II) 2,14286 (III)
1,72000 (IV) 1,31310 (V) 1,00000 (VI)
0,82262 (VII) 0,64000 (VIII) 3,47826 (R)

	Rapporto finale
	3.70

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	285 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	3,8 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	WLTC
	

	Consumo carburante (ciclo combinato) l/100 km
	11,2  l/100 km

	Emissioni CO2 (ciclo combinato) g/km
	254 g/km



	FOLGORE (BEV)

	DIMENSIONI E PESI
	

	Lunghezza
	4874 mm

	Larghezza (con specchietti laterali)
	2163 mm

	Larghezza (senza specchietti laterali)
	1979 mm

	Altezza
	1663 mm

	Passo
	2901 mm

	Carreggiata anteriore
	1621 mm

	Carreggiata posteriore
	1694 mm

	Sbalzo anteriore
	960 mm

	Sbalzo posteriore
	1013 mm

	Diametro di sterzata
	12,3 m

	Capacità bagagliaio posteriore
	535 l

	Capacità bagagliaio anteriore
	

	Capacità serbatoio carburante
	

	Massa a vuoto
	2480 kg

	Distribuzione dei pesi anteriore/posteriore
	47% / 53%

	PNEUMATICI
	

	Anteriori
	255/50 R19 - 255/45 R20 - 255/40 R21

	Posteriori
	255/50 R19 - 295/40 R20 - 295/35 R21

	MOTORE
	

	Numero di cilindri e disposizione
	

	Cilindrata
	

	Alesaggio
	

	Corsa
	

	Rapporto di compressione
	

	Potenza massima
	410 kw (550cv)

	Regime motore alla potenza massima
	

	Coppia massima
	820 Nm

	Regime motore alla coppia massima
	

	TRASMISSIONE
	

	Rapporto finale
	10.09

	PERFORMANCE
	

	Velocità massima
	220 km/h

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	4,1 s

	Spazio di frenata da 100 km/h a 0
	< 40 m

	Autonomia
	19” A-Class     580 km – 565 km 
20” A-Class     574 km – 562 km 
21” B/A-Class  555 km – 528 km
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